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NAVRH KONCEPCIE ROZVOJA STATICKEJ DOPRAVY

3.1)

VizIA ROZVOJA STATICKEJ DOPRAVY V TRNAVE

Buducu staticku dopravu v meste Trnava vnimame ako sucast inteligentného dopravného systému. S
nim bude mozné dopravnu situaciu priebezne monitorovat a vyhodnocovat’ prostrednictvom
najmodernejSich technoldgii. UZivatel bude mat mozZnost priamo v on-line prostredi efektivne ngjst
parkovacie miesto a zakupit’ parkovaciu kartu &i listok v prisluSnej zéne priamo cez internet. Mesto si
zaroven takto vygeneruje nastroj na financovanie ¢innosti pre rieSenie rozvoja statickej dopravy na jeho
celom uzemi. Predkladana koncepcia je dalSim krokom k dosiahnutiu racionalneho vyuzivania ploch
pre parkovanie.

‘ 3.2)

SPECIFIKACIA PROBLEMOV, CIELOV A NASTROJOV PARKOVACIEHO SYSTEMU

Mestsky dopravny priestor je uréeny pre mnozstvo funkcii. Parkovanie je len jednou z nich. Pri rieSeni
parkovacich problémov preto treba zohladriovat naroky vSetkych uzivatefov, najma hromadne;j
dopravy, zasobovania, chodcov a cyklistov.

| 3.2.1)

PROBLEMY RIESENIA

SUCASNY STAV PARKOVANIA V OBYTNYCH SEKTOROCH A HODNOTENIE STATICKEJ DOPRAVY

Vo vymedzenych obytnych sektoroch sa na Uzemi mesta nachadza 11 291 odstavnych a parkovacich
stojisk spifiajucich naroky platnych pravnych predpisov. Nad ramec tychto stojisk bolo vo vymedzenych
sektoroch identifikovanych dalSich 2 818 zauzivanych stojisk, pri ktorych je predpoklad, Ze naroky
platnych pravnych predpisov nespifiaju (oznagené ako "ostatné odstavné a parkovacie stojiska"). V
objektoch individualnych i hromadnych garazi bolo vo vymedzenych sektoroch identifikovanych 1 587
stojisk, €o prestavuje cca 12,3 % z celkového poctu stojisk. Celkovo sa tak v zmysle analyzy uzemia
nachadza na uzemi vymedzenych sektorov 16 113 odstavnych a parkovacich stojisk, z ktorych 194
miest je vyhradenych pre zabezpec€enie narokov zariadeni obcCianskej vybavenosti.

Vo vymedzenych sektoroch sa tak nachadza 15 919 odstavnych a parkovacich stojisk, ktoré sluzia pre
45 611 obyvatelov, obyvajucich 18 297 bytov.

Pocet stojisk je tak celkovo v porovnani k poc¢tu bytov nizsi o 2 378 stojisk.

Specifickym problémom analyzovanych sektorov su ostatné odstavné a parkovacie stojiska.
Umiestnené su zvacSa vo vnutroblokovych priestoroch sidlisk na zjazdnych chodnikoch, ostatnych
pesich komunikaciach, spevnenych plochach ako aj plochach zelene. Tento stav vyznamne obmedzuje
pohyb chodcov a cyklistov, vyuzivanie priestoru pre Sportovo-rekreacné aktivity, ako aj nevyhnutnu
obsluhu Uzemia, ked’ odstavené vozidla blokuju potrebny pristup pre vozidla rychlej zdravotnej pomoci,
hasi¢ského a zachranného zboru, prip. vozidiel zabezpecujucich vyvoz komunalneho odpadu. Podiel
"ostatnych" stojisk predstavuje z celkového poctu miest sluziacich obyvatelom cca 17,5 %.

VyrieSenie tohto problému tak predstavuje zakladny krok k zavedeniu regulacie statickej dopravy.
Dopyt po novych parkovacich miestach nie je mozné do nekonecna riesit rozSirovanim ponuky o nové
plochy parkovisk.

V obytnych celkoch je nedostatok disponibilnych pléch pre vystavbu novych parkovisk.
Na parkovanie sa vyuzivaju plochy, ktoré boli uréené na iné vyuzitie, ako napr. chodniky, zelen,
spevnené verejneé plochy a pod.

Ciefom musi byt preto, aby v rozhodovani o vybere dopravného prostriedku ako ist za nejakym cielom
nevitazil osobny automobil pred MHD, peSou dopravou a cyklistickou dopravou a prislo k stabilizacii
narokov na plochy statickej.

| 3.2.2)

CIELE RIESENIA

Hlavnym ciefom je zlepSit dopravnu obsluhu mesta rieSenim efektivneho vyuZitia pléch pre parkovanie
vo vymedzenych obytnych sektoroch a sidliskach. Zamerom je stanovit navrhovany Standard poctu
odstavnych a parkovacich stojisk v Uzemi a dosiahnut ho postupnym budovanim navrhovanych kapacit
statickej dopravy. Odporucany Standard poctu odstavnych a parkovacich stojisk v sektoroch bytovych
domov je 1 stojisko na 1 byt. To znamena dosiahnut’ postupne celkovy pocet priblizne 18 300
parkovacich miest a teda zabezpec it realizaciu cca 2 500 novych miest a vyrieSit problém so
zauzivanymi cca 2 800 ostatnymi odstavnymi a parkovacimi stojiskami v uzemi.

Ciele pre zlepSenie dopravnej obsluhy uzemia:

e Navrhnut cielovy Standard poctu odstavnych a parkovacich stojisk.

e Vymedzit plochy pre navrh novych ploch a zariadeni statickej dopravy vo vymedzenych
sektoroch.

e Zaviest systém regulacie parkovania (rozdelit uzemie na regulované parkovacie zény s novym
ploSnym vymedzenim).

e Zlepsit vyuzivanie parkovacich miest, dlhodobych navstevnikov presunut dalej od centra mesta
do z6ny B a na zachytné parkoviska.

¢ Navrhnut systém rezidentského parkovania a umoznit obyvatelom vymedzenych zén
(rezidentom) parkovat’ v blizkosti bydliska za zvyhodnenych podmienok.

e Vymedzit useky miestnych komunikacii na do€asné parkovanie motorovych vozidiel na uzemi
obytnych sektorov mesta Trnava.

e Navrhnut podmienky prevadzky parkovacich miest. v jednotlivych zénach.
¢ Navrhnut etapizaciu zavedenia rezidentského parkovania v jednotlivych obytnych sektoroch.

¢ Eliminovat parkovanie mimo vymedzenych pléch.

| 3.2.3)

NASTROJE

Cenova, priestorova i Casova regulacia parkovného bude rieSena modernym systémom, ktory bude
fungovat na baze kontroly evidenénych &isel vozidla, tzv. SPZ, resp. ECV. Monitoring parkovania tak
bude namiesto preverenia listka vo vozidle zabezpe&eny znackou vozidla, t.j. ECV v parkovacom
systéme (dalej aj ako monitorovaci systém ECV). Do systému ju vlozi vodi¢ vozidla sam podla potreby.

Vyhodou takého systému je nie len efektivna kontrola, ktora bude zabezpecfena jednoduchym
prejazdom inteligentného vozidla s priami skenovanim znaciek zaparkovanych vozidiel priamo na ulici,
ale aj zjednodusenim vyberu parkovného. Takuto kontrolu bude v tazsie dostupnych miestach mozné
doplnit aj zlozkami policajného zboru. Vozidla budu vybavené GPS systémom, skenovacimi

zariadeniami a tieZ vyhodnocovacim pocitacom.

% problematika parkovania v centre mesta nebola v zmysle zadania tlohy predmetom riesenia tejto
Koncepcie.
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Rezidentovi postaci len jedna navsteva Uradu, kde ECV svojho vozidla zaregistruje. Nasledna sprava
bude rieSena uz len prostrednictvom internetu. DalSie pripadné zmeny, i opakované prediZenie
platnosti tak bude zabezpecené v pohodli on-line prostredia.

Obdobnym spbsobom budu moéct platit parkovneé aj navstevnici mesta. Pri zakupeni parkovacieho
listka z parkovacieho automatu pritom postaci na automate zadat znacku auta, t.j. ECV. Tlateny doklad
sluzi pre darfiové ucely.

Novinkou bude aj novo vytvorena mobilna aplikacia, prostrednictvom ktorej bude méct vodic
jednoducho kontrolovat vSetky relevantné nalezitosti parkovania svojho vozidla. Prislusnu zoénu, miesto,
Cas platnosti aj ECV.

| 3.2.4)

ZASADY NAVRHU

Vytvorit moderny parkovaci systém poskytujuci informacie o parkovacej situacii v Trnave s jednotnou
cenovou politikou, kontrolovany najmodernejSim inteligentnym systémom, prevadzkovatefom
parkovania, mestom a policiou.

Uzemie obytnych sektorov Trnavy rozdelit do zén A, B, C, D so samostatnym reZzimom vychadzajicim
z hlavnych funkcii prislusnej zény.

Nové parkovacie miesta vytvarat' v sulade s prislusnymi normami a pravidlami cestnej premavky

a zaroven eliminovat nekontrolované parkovanie na chodnikoch a v zeleni pri obytnych domoch.
Minimalizovat’ po€et vyhradzovanych miest a odstranit klamlivé vyhradzovacie znacky.

Posilnit systematicku kontrolu nedisciplinovanych vodicov.

Navrhnut’ etapizaciu realizacie v jednotlivych sektoroch v zavislosti od aktualnej situacie parkovania.
Za parkovanie druhého a dalSieho vozidla v rodine preniest zodpovednost z mesta na obyvatela

s vyuzitim nastrojov cenovej politiky.

Vhodnym spdsobom oboznamit verejnost’ s navrhom rieSenia parkovania v jednotlivych sektoroch a s
cielmi zavadzania rezidentského parkovania.

Pre jednotlivé zony parkovania vypracovat projekty organizacie dopravy.

VyhodnejSie podmienky urcit’ pre obyvatelov Trnavy s trvalym pobytom, t.j. pre rezidentov.
Doplnit formou ZaD UPN mesta Trnava plochy uréené na vystavbu velkokapacitnych garazi

a zachytnych parkovisk v zmysle navrhu novych pléch statickej dopravy podla tejto Koncepcie..

Pre parkovanie vyuzit prifahlé ulice v obytnej zastavbe rodinnych domov aj prostrednictvom
zjednosmernenia premavky.

3.3)

NAVRH REGULACIE PARKOVANIA

V zaujme racionalneho vyuzitia verejného priestoru je potrebné rozSirit' zony s platenym a regulovanym
statim. Zéna s platenym a regulovanym statim je Uzemie vyznacené prisluSnymi dopravnymi znackami
zaciatok a koniec zony.

Regulaciu navrhujeme realizovat vo vyhradenych oblastiach - zénach regulovaného parkovania
A,B,C,D - priestorova regulacia. V zénach navrhujeme uplatnit’ jednotné pravidla parkovania. V zénach
A,B,C je nastrojom regulacie najma Casové obmedzenie doby parkovania - Casova regulacia. Regulaciu
v zénach A,B,C,D navrhujeme vykonat spoplatnenim uzivania parkovacieho miesta, verejného
priestoru - cenova regulacia.

| 3.31) SPOSOBY PLATENIA PARKOVNEHO

Zaevidovanim ECV v parkovacom automate s Uhradou parkovného podfa prislusnej zony.

Zaevidovanim ECV v oficidlnej mobilnej aplikacii statickej dopravy mesta Trnava s Ghradou
parkovného podla prislusnej zony.

Zabezpecenim rezidentskej parkovacej karty - plati pre zénu A, B, D.
Zabezpectenim abonentskej parkovacej karty - plati pre zénu A, B, D.
ZabezpeCenim komercnej parkovacej karty - plati pre zéonu A, B, D.

Zabezpecenim Cipovej parkovacej karty - plati pre zénu C.

PLATNYM DOKLADOM O ZAPLATENi UHRADY ZA DOCASNE PARKOVANIE MOTOROVEHO VOZIDLA JE:

Parkovaci listok vydany parkovacim automatom.
Potvrdzujuca sprava zaslana mobilnou aplikaciou.
Rezidentskéa parkovacia karta vydana mestom.
Abonentska parkovacia karta vydana mestom.
Komeréna parkovacia karta vydana mestom.

Cipova parkovacia karta vydana mestom.

Navrhovany systém je zaloZeny na nevyhradenom parkovani, to znamena Ze rezidentska, abonentska
a komercéna parkovacia karta nezarucuje najdenie volného parkovacieho miesta v zone.
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3.4) REALIZACIA KONCEPCIE ‘ 3.5) CHARAKTERISTIKA UZEMNEHO VYMEDZENIA PARKOVACICH ZON

| 3.41) ZONACIA UZEMIA | 3.5.1) A —ZONA CENTRUM
Koncepcia rozvoja statickej dopravy vymedzuje na Uzemi mesta, v nadvaznosti na existujuci fungujuci
systém, zony regulovaného parkovania. Pre jednotlivé zony je navrhnuty rezim ich vyuzivania, VYMEDZENIE
spocCivajuci v stanoveni casu, v ktorom je parkovanie v danej zone spoplatnené, casu, kedy je mozné Nachadza sa v historickom centre a je ohraniCena komunikaciami Hiboka, Kollarova, Hospodarska,
parkovat bezplatne a podmienok vyuzitia jednotlivych zén. Zeleny kricok a Rybnikova.
V nadvaznosti na zauzivané rozdelenie mesta na parkovacie zény navrhujeme Upravu hranic zény “B” Zona A je totozna s dnes platnym vymedzenim zony.
a vymedzenie novych parkovisk v zéne “C”. Sektory bytovych domov a sidliska navrhujeme zaclenit do
z6ny “D”. Vymedzenie tychto zén je na priloZzenej schéme. CHARAKTERISTIKA

Uzemie zény zahffia centralnu mestskl zénu mesta, charakteristick( polyfunkénym Gzemim s
koncentraciou Sirokej Skaly zariadeni obcCianskej vybavenosti a niz§im podielom byvania. Z daného

e B - Aktivna zéna centra a zariadeni OV funk&ného vyuZitia sa odvijaju i naroky na staticki dopravy. Uzemie centra charakterizuje pritomnost
vysokého podielu zamestnancov a navstevnikov zariadeni obc&ianskej vybavenosti, ktori sa v uzemi
zdrzuju v priebehu dennej doby a vecer z Uzemia odchadzaju. Najvacsie naroky na staticki dopravu tak
e D —Z0bna sidlisk predstavuju parkovacie plochy uréené pre navstevnikov. Vo ve€ernych hodinach je naopak, potrebné
zabezpedit’ potrebnu kapacitu odstavnych a parkovacich stojisk pre obyvatelov Zijucich na uzemi zény.

, , o, , , L , Prioritou fungovania zény je zvySenie obratkovosti parkovacich miest v priebehu dna, preferovanie
Navrhované rozdelenie mesta na parkovacie zény vychadza z analyzy statickej dopravy v obytnych kratkodobého statia do 3 hodin. Obmedzenie strednodobého statia do 10 hodin. Zabezpedenie

sek_toroch. Priebezne bude potrebné vymedzenie zon spresfiovat a upravovat na zaklade poziadaviek no&ného parkovania pre rezidentov a Gasovo segregovaného zasobovania prevadzok v zone.
rezidentov. Cielom riesenia je tak v dennej dobe zabezpegit, &o najefektivnejsie vyuZitie existujicich parkovacich

., ) C , . o ) . ) stojisk pre pokrytie narokov ludi prichadzajucich do uzemia a naopak vo vecernych hodinach vytvorit
Jednotlivé zény mesta budu mat definovany osobitny rezim podla ich funkcie v mestskej Strukture. podmienky, aby obyvatelia tizemia mali moznost odstavit svoje vozidla v prijateinej dochadzkove;
Zamerom je vytvorit' v sektoroch bytovych domov a sidlisk mesta taky systém regulacie parkovania, vzdialenosti k svojmu bydlisku.

kde odstavné a parkovacie stojiska budu sucastou rezidentského systému. Komplexna priestorova

regulacia musi obsiahnut’ cely uli¢ny, ako aj mimouli¢ny priestor, ktory tvoria aj peSie chodniky, vnutro
bloky a pod. Na chodnikoch a verejnych priestranstvach, ktoré nie su na tento ucel ur€ené a oznacené DOBA SPOPLATNENIA
prislusnou dopravnou znackou bude zakazané statie vSetkych druhov vozidiel a odstavovanie ich

e A —Zdbna centrum

e C — Plochy pri zariadeni OV

. 00 00
privesov a navesov. Po-Pi 8 - 18
V zéne s regulovanym parkovanim je mozné ur€it Useky miestnych komunikacii alebo priamo Bezglatg_e: 18 % g 0o
konkrétne stojiska aj na doCasné parkovanie motorovych vozidiel. Napr. pre dopravnu obsluhu, Sg- Nle 0 ) 04 00

navstevnikov a samozrejme zloZky policajného, zachranného alebo hasi¢ského zboru.

Zonu plateného parkovania pre motorové vozidla je potrebné chapat vyluéne v zmysle vyznamu

dopravnej znacky IP 27 a/b, nakolko Zakon o cestnej premavke nepozna zénovu dopravnu znacku

»~zona regulovaneho parkovania® v zmysle symbolu ,rezervovane parkoviska". eV zoéne je mozné odstavit vozidlo len s platnym dokladom o zaplateni uhrady za doasné
parkovanie motorového vozidla vo vymedzenej dobe spoplatnenia..

e S vozidlami s hmotnostou nad 3,5 tony je v zéne mozné parkovat len po dobu potrebnu pre
obsluhu zariadeni v uzemi a vyluéne na vyhradenych miestach.

SPECIFIKA REGULACIE STATICKEJ DOPRAVY V ZONE

Mapa 14

Navrh koncepcie rozvoja statickej dopravy - Navrh Rezidentom a abonentom mdoze byt vydana parkovacia karta v nasledujucom rozsahu:

Alternativa 1
e Rezidentska parkovacia karta plati iba v zéne A

e Abonentska parkovacia karta A
e Komercéna parkovacia karta A
Alternativa 2
o Rezidentska parkovacia karta plati iba v zénach A, B
e Abonentska parkovacia karta A, B

e Komeréna parkovacia karta A, B
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Alternativa 3
e Rezidentska parkovacia karta plati pre zény A, B, D

e Abonentska parkovacia karta A, B, D

e Komercéna parkovacia karta A, B, D

| 3.5.2)

B — AKTiIVNA ZONA CENTRA MESTA A ZARIADENi OV

VYMEDZENIE

Patria sem parkoviska na uliciach Kollarova (oproti parnym kipelom), Hospodarska |., Hospodarska .,
Rybnikova (pri hale Slavia), a ulice: Kollarova od krizovatky s HIbokou po kriZovatku s Hospodarskou
ulicou, Zeleny kri¢ok, Srobarova ulica. Navrhujeme doplnit o Studentsku ulica, Namestie J. Herdu, Usek
Casti ulice J. Hajdéczyho od Namestia J. Herdu po prijazdovu cestu k internatom UCM a Starohajsku
ulicu.

CHARAKTERISTIKA

Uzemie je charakteristické svojou polohou v dochadzkovej vzdialenosti CMZ a vyznamnych zariadeni
obcianskej vybavenosti a dopravnych uzlov. Prevazna Cast Uzemia sa zaroven vyznacuje pomerne
vysokou koncentraciou obytnych uzemi.

Poloha uzemia tak ma za nasledok zvySené zatazenie parkujucimi vozidlami navstevnikov, ktori v
tomto Uuzemi bud hladaju volné parkovacie miesto (v pripade ak su parkovacie miesta v CMZ alebo v
blizkosti zariadeni OV obsadené), alebo sa snazia vyhnut’ plateniu za parkovanie v centre. Vo
vecernych a no¢nych hodinach nasledne prevazuju naroky obyvatelov na odstavenie motorovych
vozidiel v blizkosti svojho bydliska.

Cielom rieSenia je preto v dennej dobe zabezpedit, ¢o najefektivnejSie vyuzitie existujucich parkovacich
stojisk pre pokrytie narokov navstevnikov a naopak vo vecernych hodinach vytvorit podmienky, aby
obyvatelia Uzemia mali moZnost' odstavit’ svoje vozidla v prijatelnej dochadzkovej vzdialenosti k svojmu
bydlisku.

Prioritou fungovania zény je rezidentské parkovanie obyvatelov, zabezpecenie zasobovania zariadeni,
strednodobé parkovanie do 10hodin (alternativne kratkodobé parkovanie do 3 hodin) ide najma
0 zamestnancov pracujucich v centre a aktivnej zone centra.

Podiel rezidentského parkovania je 60-75% z celkového poctu parkovacich miest, ostatné su uréené
abonentom a navstevnikom.

Po zavedeni parkovacieho systému bude potrebné monitorovat dopravnu situaciu a v pripade
znevyhodriovania rezidentov vyhradit pre nich dalSie parkovacie miesta.

DOBA SPOPLATNENIA

Po-Pi g® . 18 (Tarifa 1 — zvyhodnenie navétevnikov)
18% . g% (Tarifa 2 — zvyhodnenie rezidentov)
Bezplatne:
So, Ne 0% - 24%

SPECIFIKA REGULACIE STATICKEJ DOPRAVY V ZONE

e V zOne je mozné odstavit vozidlo len s platnym dokladom o zaplateni uhrady za doCasné
parkovanie motorového vozidla vo vymedzenej dobe spoplatnenia.

e S vozidlami s hmotnostou nad 3,5 tony je v zéne mozné parkovat len po dobu potrebnu pre
obsluhu zariadeni v Uzemi a vyluéne na vyhradenych miestach.

e V zone budu umiestnené parkovacie automaty pre parkovanie navstevnikov, pripadne priamo
vymedzené a riadne oznacené parkovacie stojiska pre navstevnikov.

Rezidentom a abonentom méze byt vydana parkovacia karta v nasledujucom rozsahu:
Alternativa 1

e Rezidentska parkovacia karta plati iba v zone B

e Abonentska parkovacia karta B

e Komeréna parkovacia karta B

Alternativa 2
¢ Rezidentska karta plati iba v zénach B, D

e Abonentska parkovacia karta B, D

e Komercéna parkovacia karta B, D

| 3.5.3)

C — PLOCHY PRI ZARIADENi OV

VYMEDZENIE

Na vychode uzemie zodpoveda rozsahu uz v sucasnosti vymedzenej Zony C — okolie Danového dradu
a Uradu Trnavského samospravneho kraja na Starohajske;j ulici. Dal$ia plocha je navrhnuta

v bezprostrednej blizkosti Zelezni¢nej stanice — ulica Staniéna a zapadny vybezok Kollarovej ulice a
dalSie Uzemie je vymedzené ulicou Dohnanyho, Zahradnicka a Andreja Zarnova (juzna ¢ast), na
severe je ohraniCené Zeleznic¢nou tratou.

CHARAKTERISTIKA
Plochy pri zariadeni OV predstavuju Specifické lokality vymedzené pri zariadeniach OV, ktoré disponuju
vlastnymi parkoviskami prisltchajucimi k tymto objektom.

Cielom rieSenia je zabranit zahlteniu danych pléch dlhodobo odstavenymi vozidlami. Z hladiska ich
efektivneho vyuzitia je Zziaduce zabezpedit, ¢o najvysSiu obratkovost vozidiel tak, aby existujuce miesta
mohli sluzit maximalnemu poctu navstevnikov danych zariadeni.

Z tohto dévodu je v uzemi navrhnuté spoplatnenie parkovania v nasledujucich ¢asoch:

DOBA SPOPLATNENIA
Po-Pi g® - 18%
Bezplatne:
Po-Pi 18%° . 8%

So, Ne 0% . 24
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SPECIFIKA REGULACIE STATICKEJ DOPRAVY V ZONE
e Vstup do zény C je regulovany rampou za poplatok

e V zOne je mozné odstavit vozidlo len s platnym dokladom o zaplateni uhrady za doCasné
parkovanie motorového vozidla vo vymedzenej dobe spoplatnenia.

e V zone je mozné parkovat so Specifickou Cipovou parkovacou kartou C

e O pocte vydanych Cipovych parkovacich kariet rozhoduje Zastupitelstvo mesta Trnava.
Maximalny poc¢et vydatefnych €ipovych kariet obmedzit na 15% poctu stojisk vymedzeného
parkoviska.

e V Uzemi je mozné odstavit vozidlo na zaklade rezidentskej,abonentskej alebo komerénej
parkovacej karty len vo veéernych a noénych hodinach (18 - 8 %), resp. v inom rezime
stanovenom pre konkrétnu lokalitu

e S vozidlami s hmotnostou nad 3,5 tony je v zéne mozné parkovat len po dobu potrebnu pre
obsluhu zariadeni v uzemi a vyluéne na vyhradenych miestach

e Prvych 30 minut zdarma.

| 3.54) D —ZONA SiDLISK

VYMEDZENIE

Sektor Z1 je vymedzeny ulicami Trstinska cesta, Ruzindolska, Andreja Kubinu a Terézie Vansove;j.
Sektor Z3 sem zasahuje &iastoéne, spadaju sem vnutrobloky bytovych domov na Studentskej ulici, ako
aj prilahlé Casti ulic FrantiSka Veselovského, Jana Bottu (parkovisko pred reStauraciou na Jana Bottu
50), Stefana C. Parraka, Jana Sambucusa a Andreja Hlinku. Sektory Z7, Z8, Z9 su vymedzené ulicami
Gejzu Dusika, Jana Bottu, Bedficha Smetanu a Lomonosovova. Nespada sem vSak areal zakladnej
Skoly a ihriska (ulica Kornela Mahra) a nakupného strediska (Jana Bottu 9). Sektory 210, Z11, Z12 su
na zapade ohranigené ulicou Cajkovského, resp. Ludvika van Beethovena, z juhu ulicou Bedficha
Smetanu, na vychode ulicou Jozefa Gregora Tajovského, resp. Botanickou a na severovychode
Saféarikovou ulicou.

Juzné sektory J5 a J6 su zo zapadu ohrani¢ené Nerudovou ulicou, z juhu Ulicou generala Goliana, zo
severu Jiraskovou, Limbovou a ¢astou BocCnej, resp. pomedzim Ostravskej a Slovanskej a z vychodu
Castou ulice Zelene€ska. Sektor Z4 sa rozprestiera na ploche na vychod od Zelene&skej ulice, avSak
spadaju sem aj bytové domy na zapade, vymedzené ulicami Nevadzova, Orgovanova a Gabora
Steinera. Sektory J2 a J3 sa nachadzaju medzi Tamaskoviovou a Jasnou, resp. Vajslovou a Sipovou,
s vynimkou priestora medzi Bulharskou a Strednou.

Uzemie vychodnych sektorov (V2 az V9) je na severovychode ohraniéené ulicou Teodora Tekela, na
vychode ulicou Juraja Slottu, na zapade ulicou Vladimira Clementisa, zo severu ulicou V jame a z juhu
predizenim ulice Spartakovska. Sektor V8 a juzna &ast sektora V5 navyse pokryvaju zapadny
vnutroblok ulice Vladimira Clementisa vymedzeny terénnym zlomom resp. vychodnou €astou
Spartakovske;.

Sektory S1, S2, S3 tvoria Uzemie niekedy oznaCované ako sidlisko Zatvor, ktoré sa rozprestiera medzi
ulicami PoStova, Olympijska, Rovna, Veterna a terénnym zlomom medzi ulicou Salezianska a sektorom
S4 (Na Hlinach). Sektor S4 je vymedzeny zo zapadu ulicou Spadinska cesta, z juhovychodu vybezkom
ulice Na hlinach v tesnej blizkosti gymnazia, z juhu ulicou Okruzna a zo severu a severovychodu
terénnym zlomom medzi Spadinskou cestou a Salezianskou. Sektor S5 a S6 vymedzuije ulica Okruzna,
Veterna, Bugianska a Atémova. Sektory S7, S8, S9 priliehaju k juznej &asti Spadinskej cesty, na
vychode ich ohrani€uje ulica Oblukova, na zapade Jana Hajddczyho, na severe juhozapadna Cast ulice
Na hlinach, resp. Murgasova a na juhu Bucianska.

CHARAKTERISTIKA

Uzemie je charakteristické dominantnym podielom byvania a zahffia predovsetkym plochy jednotlivych
sidlisk a Uzemia aktivnej zony sidlisk. (Uzemie aktivnej zony sidlisk predstavuje uzemie s
dochadzkovou vzdialenostou cca 300 metrov od jednotlivych sidlisk).

Prevaha byvania v Uzemi ma za nasledok vysoké poziadavky na odstavovanie vozidiel obyvatelov
daného uzemia predovSetkym vo vecernych a no¢nych hodinach. Naroky na odstavné plochy vyraznej
klesaju v priebehu dennej doby, kedy obyvatelia vyuzivaju svoje vozidla na dopravu do zamestnania.
Specifikom Uzemia su i naroky na dlhodobé odstavenie vozidiel, ktoré ich majitelia vyuzivaju len
sporadicky, nazyvané tiez ulicné garazovanie.

Cielom rieSenia je zabezpecit potrebny rozsah odstavnych stojisk vo ve€ernych a no€nych hodinach,
aby obyvatelia mali mozZnost odstavit’ svoje vozidla v prijatelnej dochadzkovej vzdialenosti k svojmu
bydlisku.

Zobna je vymedzena sektormi bytovych domov, preto prioritou je dlhodobé parkovanie rezidentov nad 10
hodin, pripadne celodenné parkovanie a garazovanie.

Z tohto dévodu je v uzemi navrhnuté spoplatnenie parkovania v nasledujucich ¢asoch:

DOBA SPOPLATNENIA

Po-Ne 18%° - g%
Bezplatne:
Po-Ne 8% - 189

SPECIFIKA REGULACIE STATICKEJ DOPRAVY V ZONE

e V zOne je mozné odstavit vozidlo len s platnym dokladom o zaplateni uhrady za doCasné
parkovanie motorového vozidla vo vymedzenej dobe spoplatnenia.

e Rezidentska parkovacia karta plati pre zonu D .Abonentska parkovacia karta pre zénu D.
e Komerc¢na parkovacia karta pre zénu D.

e Z6nu D je mozné prerozdelit podla prislusnych mestskych €asti na pat €asti. Z6na D — Sever,
Zona D — Juh, Zona D — Vychod, Zéna D — Zapad a Zéna D — CMZ, k ¢omu bude zodpovedat
aj uzemna platnost’ rezidentskych, abonentskych a komerénych parkovacich kariet.

e V zone budu umiestnené parkovacie automaty pre parkovanie navstevnikov, pripadne priamo
vymedzené a riadne oznacené parkovacie stojiska pre navstevnikov.

e S vozidlami s hmotnostou nad 3,5 tony je v zéne mozné parkovat len po dobu potrebnu pre
obsluhu zariadeni v Uzemi a vyluéne na vyhradenych miestach

eV zdne je zakadzané parkovanie aut s dizkou nad 5,5 metra.

e Z hladiska zavadzania regulacie parkovania v zone je odporucené v |. etape regulovat plochu
samotnych obytnych Uzemi a az nasledne, ak si to situacia vyziada, zahrnat’ do regulovaného
Uzemia i aktivnu zénu sidlisk.

| 3.55) AKTIVNA ZONA SIDLISK

Uzemie rodinnych domov obklopuijtice obytné sektory bytovych domov.
Vymedzenie: Zona bude presnejSie vymedzena nasledne po dopravnom prieskume.

CHARAKTERISTIKA

Prioritou vyuzitia uzemia v neskorsich etapach bude po podrobnom dopravnom prieskume navrhnut
taky dopravny systém, ktory umozni vyuzitie komunikacii na pozdlzne parkovanie.
Predpokladame sem premiestnenie Casti statickej dopravy zo zény D — sidlisk.



Aktivna zona sidlisk bude zatial ponechana v su¢asnom rezime. Vo vyhlade, po doskumani uzemia je
mozné uvazovat so zaradenim Casti do zony D. Aj aktivnu zénu sidlisk je mozné prerozdelit podla

prislusnych mestskych €asti na pat €asti. Z6na D — Sever, Zéna D — Juh, Zéna D — Vychod, Z6na D —
Zapad a Zéna D — CMZ, k ¢omu bude zodpovedat aj uzemna platnost rezidentskych, abonentskych a

komer&nych parkovacich kariet.

Navrh koncepcie rozvoja statickej dopravy — Vyhlad

Mapa 15

3.6)

ETAPIZACIA REALIZACIE

ZONA A

ZONA B

ZONAC

ZONAD

ZACHYTNE PARKOVISKA

Sucasny stav: ohrani¢enie komunikaciami Hiboka, Kollarova,
Hospodarska, Zeleny kricok a Rybnikova

Sucasny stav: Kollarova (oproti parnym kupelom), Hospodarska I.,
Hospodarska Il., Rybnikova (pri hale Slavia), a ulice: Kollarova od
krizovatky s Hlbokou po krizovatku s Hospodarskou ulicou, Zeleny
kriok, Srobarova ulica.

realizacia v prvej etape:

Navrh: 1.Etapa - Studentska ulica, Namestie J. Herdu, Usek &asti
ulice J. Hajdéczyho od Namestia J. Herdu po prijazdovu cestu
k internatom UCM a Starohajska ulica

Sucasny stav: Parkovisko pri VUC TTSK
doplnenie su¢asného stavu:

Navrh: 1.Etapa — Parkovisko pri Zelezni¢nej stanici
— Parkovisko pri nemocnici

Navrh: 1.Etapa — Sidlisko Podjavorinska
2 Etapa — sidlisko Hlboka
3.Etapa — sidlisko Spartakovska

Navrh: 1.Etapa — Zachytné parkovisko Vychod
— Zachytné parkovisko Zapad
2 Etapa — Zachytné parkovisko Sever
— Zachytné parkovisko Juh

A2\
\%/
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3.7)

RIESENIE REZIDENTSKEHO, ABONENTSKEHO, KOMERCNEHO A VYHRADENEHO
PARKOVANIA

Rezidentské parkovanie predstavuje parkovanie, pri ktorom su zvyhodneny obyvatelia s trvalym
pobytom v Trnave. Su€astou systému bude vyznacenie odstavnych a parkovacich stojisk, vodorovné a
zvislé dopravné znacenie a moznost parkovania pre rezidentov 24 hodin denne.

REZIDENTSKE PARKOVANIE - REZIDENTSKA PARKOVACIA KARTA
¢ Rezidentom je fyzicka osoba, ktora ma trvaly pobyt v meste Trnava.

e Narok na rezidenénu parkovaciu kartu ma ob&an s trvalym pobytom v Trnave, ktory dovfsil 18
rokov, je drzitefom vodi¢ského preukazu a ma majetkovopravny alebo najomny vztah k
motorovému vozidlu alebo ob&an ktory dovfsil 18 rokov, je drzitelom vodiéského preukazu a ma
v Trnave prihlaseny prechodny pobyt a ma platnd najomnu zmluvu k bytu v regulovanej zéne.
Podmienkou vydania karty je, Ze pre vlastnika bytu nebola este vydana rezidentska karta a
suhlasi s jej vydanim najomcovi.

» Rezidencna parkovacej karta predstavuje zvyhodnenu cenovu reguléciu parkovného
v monitorovacom systéme ECV.

e Rezidentska karta opraviuje jej drzitefa zaparkovat kdekolvek na vyznaéenom parkovacom
mieste v ramci evidovanej zony. Rezidentska parkovacia karta je viazana ku konkrétnemu
motorovému vozidlu s vyznacenym ECV.

e Kjednému bytu je narokovatelné vydanie jednej reziden¢nej parkovacej karty. Vydanie dalSej
karty je mozné na zaklade rozhodnutia Zastupitelstva mesta Trnava.

e Rezident bez vlastného auta méze parkovat so sluzobnym autom s preukazanim majetkovo
pravneho vztahu k automobilu, resp. Ze ide o sluzobné auto, ktoré rezident pouziva aj na
sukromné ucely.

e O pocte vydanych rezidentskych parkovacich kariet pre 2. a 3. auto rozhoduje Zastupitel'stvo
mesta Trnava. Poget vydanych rezidentskych kariet by nemal presahovat pocet parkovacich
miest v zéne.

e Platnost rezidentskej parkovacej karty predstavuje jeden kalendarny rok od vydania karty.
e Rezidentska parkovacia karta neoznacuje narok na parkovacie miesto.

e Zmenou trvalého pobytu rezidenta zanika platnost’ rezidentskej parkovacej karty.

ABONENTSKE PARKOVANIE - ABONENTSKA PARKOVACIA KARTA

Ak to parkovacie kapacity danej lokality umoznia, bude umozZnené parkovanie abonentov. Tyka sa to
pravnickych osbb registrovanych v Trnave a fyzickych oséb, ktoré nemaiju trvaly pobyt v Trnave, ale
vlastnia tu nehnutefnost. Parkovanie bude umoznené aj inym zaujemcom na zaklade zakupenia
abonentskej karty.

ABONENTSKA KARTA
e Abonentsku parkovaciu kartu si méze zakupit abonent.
¢ Abonentom je konatel pravnickej osoby, ktora ma adresu sidla v meste Trnave.
e Abonentska parkovacia karta je viazana na obchodné meno, sidlo a ICO pravnickej osoby.

e Abonentska parkovacia karta je viazana ku konkréthemu motorovému vozidlu s vyznacenym
ECV.

e Kjednému bytu je narokovatelné vydanie jednej abonentskej karty. Vydanie dalSej karty je
mozné na zaklade rozhodnutia Zastupitelstva mesta Trnava.

» Abonentska parkovacia karta predstavuje registraciu pravnickych osob mesta Trnava do
monitorovacieho systém ECV.

e Abonent je opravneny parkovat len v zénach, ktoré su uvedené na abonentskej karte.
e Karta neoznacuje narok na parkovacie miesto.

e Zmenou adresy sidla pravnickej osoby, alebo stratou funkcie konatela pravnickej osoby
u osoby, ktora abonentsku kartu ziskala, zanika jej platnost.

e Platnost abonentskej parkovacia karty predstavuje jeden kalendarny rok od vydania karty.

KOMERENE PARKOVANIE — KOMERENA PARKOVACIA KARTA
e Komer¢na parkovacia karta je volne zakupitefna pre vSetky pravnické aj fyzické osoby.

e Komer¢na parkovacia karta opravruije jej drzitela zaparkovat kdekolvek na vyznacenom
parkovacom mieste v ramci evidovanej zony.

e Komer¢na parkovacia karta je viazana ku konkrétnemu motorovému vozidlu s vyzna¢enym
ECV.

e O pocte vydanych komercnych parkovacich kariet rozhoduje Zastupitelstvo mesta Trnava
e Platnost komerénej parkovacej karty predstavuje jeden kalendarny rok od vydania karty.

o Komeréna parkovacia karta neoznacéuje narok na parkovacie miesto.

PARKOVANIE NAVSTEVNIKOV V ZONE B, D

e Navstevnici budu za parkovanie platit individualne podla osobitych Specifik jednotlivych zon.

Alternativa 1
e Parkovanie navstevnikov bude umozZnené na fubovolnom stojisku a za parkovanie budu platit
za Cas straveny na parkovisku.

Alternativa 2
e Navstevnici budu parkovat len na vymedzenych navstevnickych parkovacich a odstavnych
stojiskach a za parkovanie budu platit za €as straveny na parkovisku.

e V zone budu umiestnené parkovacie automaty pre parkovanie navstevnikov, pripadne priamo
vymedzené a riadne oznacené parkovacie stojiska pre navstevnikov.

‘ 3.7.1) VYHRADENE PARKOVACIE MIESTA

e Parkovanie na parkovacich stojiskach, ktoré su vyhradené pre osoby so zdravotnym
postihnutim TZP je pre uzivatelov vozidiel s danym preukazom nespoplatnené. Vyhradené
parkovacie miesta pre osoby so zdravotnym postihnutim musia byt oznacené prislusnym
zvislym a vodorovnym dopravnym znacenim.

e Vyhradené parkovacie miesta vyhradzovat len pre tazko zdravotne postihnuté osoby,
evidované podla osobitych pravnych predpisov.

e Vramci rezidencného parkovania sa vybuduju nové parkovacie miesta v podiele uréenom
prislusnou STN normou.
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‘ 3.8) CENOVA POLITIKA ‘ medialneho pc;'i;astoru, ktorym disponuje mesto (tlac, rozhlas, mestska TV, verejné vyhlasky a
oznamy a pod.).

Cenovu regulaciu je potrebné zaviest v zaujme lepSieho fungovania mesta, pre zlepSenie kvality
verejného prostredia, dopravnej obsluhy Uzemia, preto zisk nie je prvorady.

| 3.9.2) REALIZAGNA DOKUMENTACIA
Z tychto dévodov budu podmienky a pravidla kompromisom medzi nazormi obyvatelov, moznostami

mesta a uzivatelmi odstavnych a parkovacich zariadeni. Funkénost a ucinnost cenovej politiky bude Pre potreby zriadenia zony kontrolovaného / regulovaného parkovania je nutné spracovanie projektove;j
potrebné monitorovat’ a v pripade potreby pruzne korigovat. dokumentacie najmenej v troch etapach pripravy:

e 1. etapa — dokumentacia pre rozhodovanie o velkosti pripravovanej zony regulovaného
Zavedenim regulovaného parkovania sa Ciasto&ne zvysi poCet volne dostupnych parkovacich miest v parkovania a uréenie spdsobu regulacie, pripadne spoplatnenia parkovania, rozhodnutie o
zone a pristup k parkovaniu bude spravodlivejSi. Pre osoby s trvalym pobytom v Trnave a pre prvé auto spbdsobe prevadzky regulacie parkovania (vo vlastnych silach mesta, pripade prenajmom tretej
v domacnosti bude novy systém lepsi ako su€asny stav. osobe).

e 2. etapa — podrobny projekt pre Upravu dopravného rezimu (napr. zjednosmernenie,

Cenovu regulaciu je potrebné zamerat najma na Upravy cien za parkovanie 2. a dalSieho auta L ! . i s o ,
uzatvorenie ulic, zmena dopravného vyznamu ulice s prerozdelenim disponibilnych dopravnych

evidovaného na jeden byt.

pléch a pod.).
Prostriedky vyzbierané za parkovanie budu prioritne vyuzité na budovanie novych parkovacich miest e 3. etapa — projekt trvalého vodorovného a zvislého dopravného znacenia, ktory musi byt
a inych dopravnych zariadeni. odsuhlaseny prislusnym Oddelenim dopravného inZinierstva OR PZ SR.

Samostatnou Castou pripravnej dokumentacie musi byt rieSenie organizacnych a financnych zalezitosti
prevadzky zony regulovaného parkovania este pred spustenim jeho prevadzky. Musia byt vyjasnené a
pripravené pre vlastnu prevadzku.

NajdélezitejSimi prvkami su:

Cennik parkovného bude schvalovany mestskym zastupitelstvom v Trnave ako su¢ast VSeobecne
zavazného nariadenia o do€asnom parkovani na vymedzenych usekoch miestnych komunikacii na
Uzemi mesta.

Pri zavadzani cenovej politiky je potrebné vychadzat z platnych vSeobecne zavaznych nariadeni mesta

Trnava, ako aj z ekonomickej kalkulacie zavadzania Koncepcie do praxe. * prevadzkovy poriadok regulovanej zény

e zabezpecenie kontroly dodrziavania pravidiel regulovanej zony

e zabezpeclenie prevadzky zony regulacie (materialové, investi¢né, financné a personalne
zabezpecenie)

(39) ODPORUEANY POSTUP * |

‘ 3.9.1) PARKOVACIA POLITIKA MESTA

| 3.9.3) REALIZACIA
Po schvaleni ,Navrhu Koncepcie rozvoja statickej dopravy® je dal§im krokom spracovanie Parkovace;j

politiky. V zmysle schvélenej_ p’ar_kovacej pqlitiky mestq je potrebné za}bezpeéit’ ako prvé realizacné pociny:
1. Realizacia stavebnych a technickych opatreni
Mestska parkovacia politika konkretizuje hlavné body ,Navrhu Koncepcie rozvoja statickej dopravy”, 2. Priprava organiza&nych a prevadzkovych &nnosti, t.j.:
najma:
e spbsob regulacie /poplatky, Casové obmedzenia/
e definuje zony regulovaného parkovania, e organizaéné zabezpedenie
e spdsob vyberu dodavatelov / prieskumu, projektu, realizacie, prevadzky/, o finanéné zabezpedenie
e uplatnenie existujucej legislativy / VZN, prenajom, a pod./, e prevadzkovy poriadok
e Casovy harmonogram, e spOsob kontrolnej innosti
* sposob a zabezpecenie kontroly, e systém zUcCtovania platieb (interval)
e ekonomické hodnotenie / prijmy a vydavky/, 3. Prevadzka a kontrola regulovaného parkovania
e pred odsuhlasenim v zastupitelstve je potrebné ,Parkovaciu politiku“ pripomienkovat' a
odsUhlasit dopravnej a mestskej policii, spravcovi a viastnikovi komunikacii a odborne; V zmysle rozhodnutia o realizacii a prevadzke regulovaného parkovania je potrebné pred spustenim
verejnosti, prevadzky regulovaného parkovania zabezpedit finan€ne a organiza¢ne jednotlivé ¢innosti, ktoré su

¢ nevyhnutne je potrebné s materialom oboznamit i verejnost. bezpodmienelne potrebné pre kvalitnu prevadzku zény regulovaného parkovania.

4 Odporucany postup je spracovany podla: Mestska parkovacia politika, stratégia rieSenia; Slovenska
parkovacia asociacia, 2014)
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ZASADNE ROZHODNUTIA MESTA V PROCESE PRIPRAVY ZONY REGULOVANEHO
PARKOVANIA

Rozhodnutia ktoré povazujeme za zasadné kroky v priprave zavedenia zony regulovaného parkovania:
¢ Rozhodnutie mesta o zriadeni zény regulovaného parkovania

¢ Rozhodnutie mesta o spésobe prevadzky
e Rozhodnutie mesta o finan¢nej politike parkovania
e Schvalenie projektov dopravného znacenia v zéne

e Vyhodnotenie U€innosti prevadzky v zéne
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3.11)

ZAKLADNE POUZIVANE POJMY °

REGULOVANE PARKOVANIE

Parkovanie, ktoré je obmedzené v Case a priestore formou dopravnych znaceni a zariadeni. Pre
regulaciu parkovania sa pouziva ¢asové spoplatnenie v uréenom dennom case (kratSi Casovy Usek,
obvykle od 0,5h po 8h) a vyhradenie parkovacieho miesta po¢as 24 hodin denne a 7 dni v tyzdni,
pripadne v inom Ciastkovom obdobi podla prisluSnej lokality.

VYHRADENE PARKOVACIE STOJISKO

Je ur¢ené dopravnou znackou IP 16 ,P Rezerve, vyhradené parkovisko® a je v regulovanej oblasti trvale
vyhradené, obvykle za ro¢ny parkovaci poplatok alebo bezodplatne pre telesne postihnutych vodicov.

ZONA REGULOVANEHO PARKOVANIA

Urc€uje vyhradenu oblast’ , v ktorej su uplatnené jednotné pravidla parkovania s ciefom jeho regulacie
(najma Casového obmedzenia uzivania parkovacieho miesta). Regulacia je obvykle vykonavana
spoplatnenim uzivania parkovacieho miesta.

ULICNE PARKOVANIE

Je organizované parkovanie v ulicnom profile, ako sucast komunikacného priestoru. Uliéné parkovanie
byva zvy€ajne organizované na obsluznych komunikaciach (obvykle miestne komunikacie lll. a IV. triedy,
ktoré su v sprave mestskych Casti). Ulicné parkovanie na zbernych komunikaciach funk&nej urovne B1 —
prietah cesty I. tr. obvykle nie je povolené. V zéne regulovaného parkovania je spoplatnené aj uli¢né
parkovanie.

PARKOVISKO

Je miesto leZiace mimo vozovky uréené pre parkovanie vozidiel. M6Ze byt spoplatnené s pristupom
verejnosti alebo vyhradené.

HROMADNE GARAZE ALEBO PARKOVACIE DOMY

Obvykle viacurovnové, umozfiujuce za parkovaci poplatok parkovanie, pripadne odstavovanie
motorovych vozidiel. M6zu byt realizované ako samostatné objekty, ale vo vacsine pripadov su sucastou
polyfunk&nych objektov. Kapacita hromadnej parking garaze by mala byt viac ako 50vozidiel.

OSTATNE ODSTAVNE A PARKOVACIE STOJISKA

Ostatné odstavné a parkovacie stojisk& predstavuju miesta, ktoré nespiriaju pravne predpisy alebo STN
normy, resp. nie su riadne oznacené a vymedzené podla pravidiel cestnej premavky, ale su obyvatelmi
mesta pravidelne uzivané na statie vozidla.

® Spracované podra DIC Bratislava s.r.o.

PARKOVACI AUTOMAT

Po zaplateni vydava parkovacie listky v Casovom odliSeni podla vysky poplatku (obvykle sa pouziva pre
50 — 100parkovacich miest, pripadne na sustredenej parkovacej ploche).

REZIDENTI
Su obyvatelia, ktori maju trvalé bydlisko v rieSenej zéne regulovaného parkovania. Su¢asnou

podmienkou je aj adresa prislusného osobného vozidla v regulovanej zéne. Obvykle byva poskytnuté 1
parkovacie miesto na 1 byt.

ABONENTI

Su vSetky fyzické osoby — zivnostnici a vSetky pravnické osoby, ktoré maju sidlo a/alebo miesta
podnikania v meste Trnava.

VYHRADENE, ALEBO SPOPLATNENE PARKOVACIE MIESTO (vSetky miesta v zone)

Musi byt presne definované vodorovnym a zvislym trvalym znacenim v zmysle zakona €.8/2009 z. z. o
prevadzke na pozemnych komunikaciach.

DOCASNE PARKOVANIE

Predstavuje parkovanie motorovych vozidiel na miestnych komunikaciach v zéne plateného a
rezidentského parkovania A,B,C,D.

ZONAMI PLATENEHO A REZIDENTSKEHO PARKOVANIA

Su useky miestnych komunikacii vymedzené na do€asné parkovanie motorovych vozidiel na tzemi
mesta.
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GEOGRAFICKY INFORMACNY SYSTEM

Geograficko - informacny systém predstavuje hlavny graficky vystup tejto Koncepcie. Spracovanie
systému je orientované na optimalizaciu vlastného autorského produktu spolo¢nosti

AUREX spol. s r.o., ktorym je ,Informacény systém dopravy - Regulacia parkovania, spracovany vo
forme parcialneho informaéného systému — Regulacia parkovania v meste Trnava s pripadnou
aplikaciou nad softwareom ARCGIS for Server®. Uvedeny autorsky produkt je optimalizovany priamo
na mieru a lokalne charakteristiky statickej dopravy mesta Trnava v zmysle zisteni analytickej Casti.

Analyza je spracovana formou implementacie a nasledného spodrobnenia poskytnutych podkladov
od mesta o stave parkovacich ploch a parkovacich stojisk s priemetom do technickej mapy a zaroven
aj do ortofoto mapy mesta v suradnicovom systéme S-JTSK tak, aby mohli byt implementovatelné do
mestom vyuzivaného informacného systému.

Geograficko - informacny systém v tejto svojej prvej faze kumuluje a prezentuje vSetky relevantné
priestorové informacie o regulacii rozvoja statickej dopravy mesta Trnava. Od Uzemnej diferenciacie
jednotlivych zén na celomestskej urovni az po presnost na jedno parkovacie stojisko vo vymedzenych
sektoroch, vratane prislichajucej atributovej Casti, tak, ako boli podrobne popisané v predchadzajucich
kapitolach.

HTTP://GIS.DONAUREGIONEN.NET/PARKOVANIETRNAVA/

Vyhodou systému méze byt aktualizacia systému, dopifianie tematickych vrstiev, ako aj prepajanie
rozmanitych databaz na konkrétny systém Gzemia mesta Trnava. Ci uz v podobe tzv. ,open source*
dat, alebo pre Trnavu na mieru spracovanych databazovych registrov. V uzivatelskom prostredi je tak
mozné vytvorit komplexny nastroj pre usmerfiovanie rozvoja mesta vo vSetkych sférach priestorového
rozvoja.
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a8,
e Mapa1 - Zakladné Statistiky
e Mapa?2 - Nazvy sidlisk a kody sektorov
e Mapa3 - Trnava - Zény parkovania
e Mapa4d - Sektory - PocCet obyvatelov a bytov
e Mapab - Sektory - Staticka doprava
e Mapab6 - Sektory - PocCet obyvatelov na parkovacie miesto
e Mapa7 - Sektory - Pocet bytov na parkovacie miesto
e Mapa8 - Pocet obyvatelov a bytov na parkovacie miesto za urbanistické obvody
e Mapa9(A-J) - Analyza pléch statickej dopravy vo vymedzenych sektoroch
e Mapa10 - Deficity odstavnych a parkovacich stojisk za oblasti
e Mapa 11 - Deficit odstavnych a parkovacich stojisk podla premisy jedno riadne
vymedzené stojisko na jeden byt za sektory
e Mapa12(A—-J) - Navrh novych pléch statickej dopravy vo vymedzenych sektoroch
e Mapa13 - Navrh novych pléch statickej dopravy - zachytné parkoviska
e Mapa 14 - Navrh koncepcie rozvoja statickej dopravy - Navrh

e Mapa15 - Navrh koncepcie rozvoja statickej dopravy - Vyhlad
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ZAVER

Cielom Koncepcie rozvoja statickej dopravy mesta Trnava je spracovanie dokumentu na drovni
krajského mesta, po schvaleni ktorého bude mozné racionalne usmerfiovat rozvoj statickej dopravy v
meste Trnava ako synergického celku. Koncepcia ma dopravno — technicky charakter generelu, avsSak
tvori Uzemnotechnicky predpoklad aj pre skultdrnenie verejnych priestorov. Uzko tak stvisi aj s
uzemnym planovanim. Schvalenie koncepcie navySe podpori preferenciu peSej a nemotorovej dopravy,
najma v centre mesta, ako aj zefektivni vyber parkovaného, ¢i stransparentni moznosti vyhradeného
parkovania.

Schvalenie Navrhu Koncepcie rozvoja statickej dopravy mesta Trnava poskytne relevantnu oporu pre
buduce usmerfiovanie rozvoja statickej dopravy v meste. Tvorena je textovou Castou, vratane
prilozenych ilustracnych schém, ako aj grafickou nadstavbou v podobe Parcialneho geograficko -
informacného systému (GIS), ktory je spracovany v kontexte jednotlivych etap spracovania tejto
koncepcie. A to od analytickej Casti, cez navrh novych pléch parkovania az po navrhovu ¢ast samotnej
Koncepcie rozvoja statickej dopravy. Pre vytvorenie Uplného obrazu o rozvoji statickej dopravy v meste
v8ak mozno odporudit aj doskiumanie centra mesta, ako aj aktivnej zény sidlisk s presnostou na jedno
parkovacie stojisko, €im sa preveri potencial Upravy dopravného systému statickej dopravy s ciefom
identifikovat’ nové moznosti realizacie parkovacich miest.

Cielom dopracovania priestorovych informacii do finalnej podoby parcialneho geograficko -
informacného systému o regulacii rozvoja statickej dopravy je etablovanie inteligentného nastroja, na
zaklade ktorého bude vytvoreny jednotny koncept od celomestskej zonacie az po evidenciu vozidiel
s presnostou na jedno parkovacie stojisko.

Koncepcia tymto spésobom navrhuje pozadovany ciel rozvoja statickej dopravy v navrhovom, resp. vo
vyhladovom obdobi. Hoci je zrejmé, Ze nie vSetky opatrenia je mozné realizovat’ s okamzitou
platnostou, pre usmerfiovanie rozvoja statickej dopravy v Trnave Koncepcia vykresluje cieloviu podobu,
s ktorou je potrebné zosuladit vSetky nastroje uzemného manazmentu mesta. Vratane pristupenia

k aktualizacii Uzemného planu mesta.
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Statistické Gidaje o Strukture obyvatelov, domového a bytového fondu a statickej doprave,
vratane priestorovych dat z Miestneho informacéného systému mesta Trnava, Odbor Uzemného rozvoja
a koncepcii mesta Trnava, Mesto Trnava, Hlavna ulica 1, 917 71 Trnava

Digitalna technicka mapa mesta Trnava, © Mesto Trnava

Evidencia vozidiel stacionarnej dopravy; Prezidium Policajného zboru, odbor dokladov a evidencii,
Racianska 45, 812 72 Bratislava

Prehlad ZTP v meste Trnava, Mestsky Urad v Trnave, Odbor dopravy a komunalnych sluzieb, referat
dopravy a cestného hospodarstva, Trhova 3, 917 71 Trnava

Uzemny plan mesta Trnava v aktualnom zneni; EKOPOLIS Bratislava

Generalny dopravny plan mesta Trnava; DOPRAVOPROJEKT, a.s; HBH Projekt, spol. s. r.0; PROJSIG,
spol, s r.o (12/2008)

Informativna sprava o parkovani v meste Trnava zo 7. zasadnutia MZ mesta Trnava zo diia 14. 02. 2012
(Odbor uzemného rozvoja a koncepcii)

VSeobecne zavazné nariadenie ¢. 400 o do¢asnom parkovani motorovych vozidiel na vymedzenom uzemi
mesta Trnava

V&eobecne zavézné nariadenie &. 418, ktorym sa meni a dopifia VZN &. 400 o dogasnom parkovani
motorovych vozidiel na vymedzenom Uzemi mesta Trnava

Ortofotomapa mestaTrnava © EUROSENSE, s. r. 0. www.eurosense.sk

STN NORMA 73 6110 - Projektovanie miestnych komunikacii
STN NORMA 73 6110-0O1

STN NORMA 73 6110-21

STN NORMA 73 6110-Z21-0O1

STN NORMA 73 6110-22

Mestska parkovacia politika, Stratégia rieSenia; Material Slovenskej parkovacej asociacie (10/2014)

http://aktualne.atlas.sk/slovensko/regiony/historicke-maximum-trnava-vybrala-parkovnhom-obrovsku-
sumu.html



